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GENERALNY DYREKTOR
DROG KRAJOWYCH I AUTOSTRAD

PROTOKOL NR 001/4081/2025
z dnia 02.01.2025 r.
z posiedzenia Zespolu Oceny Projektéw Organizacji Ruchu (ZOPOR) w sprawie
rozpatrzenia projektu organizacji ruchu na drodze numer 3, 5, 8, 12, 15, 18, 25, 30, 33,
34, 35, 36, 39, 46, 94, A4, S3, S5, S8, A8, A18

o nazwie: Projekt czasowej organizacji ruchu dia biezacego utrzymania drog i obiektow
inzynierskich, napraw gwarancyjnych oraz innych dziatain majacych na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu drogowego na sieci drég administrowanych przez QOddziat GDDKiA
we Wroctawiu, ztozonego w Oddziale GDDKiA we Wroclawiu w dniu 20.12.2024 r. przez GDDKiA
OfWroctaw Wydziat Bezpieczedstwa Ruchu Drogowego i Zarzadzania Ruchem, ul. Powstancéw
Slaskich 186, 53-139 Wroctaw celem zatwierdzenia organizacji ruchu.

I. Uczestniczacy w posiedzeniu ZOPOR

Przewodniczacy: Pawel Zagrobelny

Czionek: Ewa Dziurlikowska
Czionek: tukasz Bujacz
CZIONEK: b e ns
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11. Uwagi do projektu:

1. Wszelkie decyzje o mozliwosci prowadzenia robot, zastosowania schematu oznakowania robét
na danym odcinku drogi oraz szczegdtowa lokalizacje i termin wprowadzenia oznakowania w
terenie nalezy uzgodni¢ z przedstawicielami wtasciwego Rejonu GDDKiA. Wdrozenie
oznakowania i zabezpieczenie robdt nalezy wykona¢ pod nadzorem wiasciwego Rejonu
GDDKiA.

2. Lokalizacja, sposéb montazu oraz parametry techniczne stosowanych znakéw
i urzadzer brd musza by¢ zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca
2003 r. w sprawie szczegdlowych warunkdw technicznych dla znakdw i sygnatdow drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach
(Dz. U. nr 220, poz. 2181}.

3. Na wszystkich drogach klasy A, S oraz na dwujezdniowych drogach klasy GP poza
obszarami zabudowanymi, na ktérych dopuszczalna predkosé pojazdéw wynosi
wiecej niz 60 km/h, stosuje sie pojazdy/przyczepki zabezpieczajace pracownikéw
wyposazone w elementy energochtonne lub urzadzenia réwnowaine, zamontowane
na tych pojazdach lub doczepione jako przyczepki. Elementy te musza posiadaé
odpowiednia ocene techniczng wystawiong w kraju producenta przez akredytowang
jednostke badawcza uznana w UE.

4. Krotkotrwate wstrzymanie ruchu na drogach klasy A i S bezwzglednie wykonywaé w asyécie
Policji.
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Pojazd/przyczepka zabezpieczajaca wyposazone w elementy energochionne |lub urzadzenia

rownowazne powinny by¢ zlokalizowane przed miejscem_prowadzenia robét, w_odteglodci

10+30 m przed obszarem bezposredniego prowadzenia prac.
W przypadku braku schematow dla danej drogi z uwagi na istniejace dodatkowe ograniczenia

predkosci mozna zastosowal ponizsze rozwigzania:
s autostrada, predkos¢ 100-80 km/h - zastosowac mozna schematy jak dla autostrady
i predkoéci 110 km/h;
e droga ekspresowa, predkos¢ 110-80 km/h - zastosowaé mozna schematy jak dla drogi
ekspresowej i predkosci 120 km/h;
» droga 2x2, predkosci B0-90 km/h - zastosowaé mozna schemat dla drogi 2x2
i predkosci 100 km/h;
o droga 1x2, predkos¢ 80 km/h - zastosowac mozna schemat dla drogi 1x2 i predkosci
90 km/h;
e droga 1x2, predkosé 40 km/h - zastosowac mozna schematy dla drogi 1x2 i predkosci
50/60 km/h;
lub opracowac i uzyskac zatwierdzenie dla indywidualnych schematdéw oznakowania,
Stosujac powyisze rozwigzanie w szczegolnosci nalezy zwrdci¢ uwage na relacje pomiedzy
oznakowaniem istniejacym i tymczasowym. W razie potrzeby nalezy zastoni¢ kolidujace znaki.
Opisane wyzej zasady postepowania nalezy kazdorazowo uzgodnit z odpowiednim Rejonem
GDDKIiA
Dla schematow 73-74 w przypadku prac na zjezdzie publicznym na kohcu robét przewidzied
znaki B-42 (odwotanie zakazdw) lub odpowiednie B-33 lub odpowiednie B-34 (wynikajace
z SOR).
Znaki stosowane do oznakowania robot w pasie drogowym - wymiar o jedng grupe wyz2szy niz
stosowane na danym odcinku drogi {z wyjatkiem autostrad oraz drég ekspresowych, na
ktérych zastosowano znaki ,wielkie”). Oznakowanie wykona¢ z folii odblaskowej typu 2-ego
lub pryzmatycznej.
Na tablicach U-26 i U-27 stosowanych dla oznakowania robdt prowadzonych na autostradach
i drogach ekspresowych nalezy umieszcza¢ znaki z grupy wielkosci ,wielkie”. W przypadku
braku miejsca na tablicy znak/znaki mozna umiesci¢ nad tablica.
W sytuacjach awaryjnych, zagrazajacych bezpieczenstwu ruchu lub wprowadzajacych znaczne
utrudnienia dla kierujacych zarzadca drogi zastrzega sobie prawo do nakazania wprowadzenia
pilnych zmian w organizacji ruchu.
Schematy dla robé6t krotko trwajacych mozna wykorzystaé wytacznie dla robdt prowadzonych
w jednym miejscu, nie dluzej niz 1 dobe. Powyzsze nie dotyczy wykorzystania ww. schematéw
dla oznakowania sytuacji losowych/awaryjnych takich jak uszkadzana dylatacja, bariera,
nawierzchnia itp.
Schematy dla robdt szybko postepujacych mozna wykorzystaé wylacznie dla robét
polegajacych na odnowie oznakowania poziomego, Kkoszeniu traw, realizacji robdt
porzadkowych itp.
Nie dopuszcza sie do prowadzenia robot zwiazanych z ingerowaniem w funkcjonowanie
sygnalizacji swietinej na podstawie niniejszego opracowania.
W przypadku wykonywania pomiaréw diagnostycznych na odcinku drogi wyposazonym
w tablice zmiennej tresci, nalezy powiadomi¢ pracownikéw Zespolu Zarzgdzania Ruchem
/Punktu Informacji Drogowej celem wyswietlania odpowiednich komunikatéw na ww. tablicach.
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Kierowanie ruchem mozliwe by prowadzone wylacznie przez osoby posiadajace stosowne
uprawnienia.

Wskazane na poszczegdlnych schematach diugosci odcinkdw robdt nalezy traktowaé wylgcznie
jako maksymalne dopuszczalne diugosci. Kazdorazowo diugosci odcinkdw robdt (nie wicksze
niz maksymalne) nalezy uzgodni¢ z odpowiednim Rejonem GDDKiA (uwzgledni¢ natezZenia
ruchu, warunki terenowe itp.).

Zachowaé minimalne szerokosci pasa ruchu pozostawionego poza zwezeniem jezdni 3,50 m
(drogi klasy A'i S), 3,00 m (drogi klasy GP), 2,75 m (drogi klasy G).

Uniewaznienie oznakowania poziomego dla schematéw 2+1 w miejscach przejazdu
na przeciwny pas ruchu wykonywaé poprzez zastosowanie znakdow ,X” jako 2o6lte linie
z latwousuwalnych tasm odblaskowych (uniewaznienie P-4).

Dla robdt krotko trwajacych nie dopuszcza sie pozostawienia czynnego zjazdu na odcinku
objetym ruchem wahadlowym - wszystkie zjazdy na takim odcinku nalezy zamknaé za pomoca
zapor U-20b ze znakiem B-1lub przewidzie¢ osobe sterujacq ruchem na kazdym
pozostawionym zjezdzie. Zamknaé nalezy rowniez zjazdy dochodzace do miejsca prowadzenia
robot.

Schematy na oznakowanie uszkodzonych odcinkow barier nr 110-115 wykorzystywaé

w przypadku, gdy uszkodzenia stwarzaja zagrozenie dla uczestnikéw ruchu (np. przerwane lub

mocno uszkodzone bariery w rejonie obiektdéw mostowych, w pasie dzielacym itp.}. W innych
sytuacjach w rejonie uszkodzonej bariery ustawic¢ tablice U-21 (zalecany rozstaw 10-20 m)
oraz znaki B-33 (110km/h lub 80 km/h} - decyzje podejmuje wtaéciwy Rejon GDDKIA
w zaleznosci od sytuacji terenowej. Przedmiotowe schematy stosowaé tylko w  przypadku
braku mozliwosci przystapienia do odtworzenia barier ochronnych.

Lampy wczesnego ostrzegania U-35 stosowad o wielkosci 300 mm.

Nie zezwala sie na parkowanie (postdj) pojazdéw, maszyn oraz sktadowanie materiatdbw na
czynnej jezdni i poboczu drogi krajowej oraz w miejscach pogarszajacych widocznosc,
Organizacje ruchu wprowadzi¢ zgodnie z uwagami zawartymi w niniejszym protokole.

Na 24 godziny przed wprowadzeniem organizacji ruchu zawiadomié tut. Oddzial
GDDKiA we Wroclawiu, wtasciwym Rejonem GDDKIA, KWP we Wroctawiu/Gorzowie
Wielkopolskim, wlasciwa miejscowo KPP oraz zarzadce drogi i zarzadzajacego
ruchem dla wlotu podporzadkowanego.
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IV. Zespdl Oceny Projektéow Organizacji Ruchu przedktada przedmiotowy projekt
organizacji ruchu wnioskujac o:

1) zatwierdzenie organizacji ruchu w catosci / w-ezesei®

a) bezzmian,”

b) ze zmianami / uwagami,”

(uzasadnienie)

Termin wprowadzenia zatwierdzonej organizacji ruchu: do 24 miesiecy od daty zatwierdzenia.

Na tym protokdt zakonczono i poql,pisann.

Przewodniczacy:
Czlonek:

Czlonek:

CZIONEK: e et an
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Z upowazniefia
Generalnego Dyrektora Drog Hrajowych i Autostrad

£ up. Ggheralnego Dyrektora
Drég Kfajowych i Autostrad

Strona4z4



